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Von Staatsminister a, D.
G. L. Lemmer

Schneile, moderne Verbindungen
sind Voraussetzung fir jeden Wirt-
schaftsraum — im Zeichen des ver-
scharften Wettbewerbs mehr denn je.
Nordrhein-Westfalen hat deshalb als
erstes Bundesland die Initiative er-
griffen und den Ausbau regionaler
Fiugdienste gefordert und zugleich
gefordert. Heute verbindet die in
Disseldorf beheimatete nordrhein-
westféalische Fluggesellschaft LTU
mehrmals téglich eine Reihe wichti-
ger Stadte, wie Hannover, Bremen,
Saarbriicken, Rotterdam, mit der
Landeshauptstadt. Sie fliegt diese
Strecken mit modernen zweimotori-
gen Turbo-Prop-Maschinen, die sich
bereits in vielen Léndern im Kurz-

Schnelle, moderne
Verbindungen

streckenverkehr aufs beste bewahrt
haben,

Dieser planmaBige Flugdienst wird
von der LTU in Zusammenarbeit mit
dem Land Nordrhein-Westfalen und
der Lufthansa durchgefiihrt. Die
Flugplane sind primar auf die von
der Wirtschaft geforderten Tages-
randverbindungen abgestellt, zu-
gleich aber auch so angelegt, daB
jeweils glnstige Verbindungen zu
allen wesentlichen Flugknotenpunk-
ten des In- und Auslandes gewihr-
leistet sind.

Der Hauptanteil des Dusseldorfer
Unternehmens liegt jedoch in der
modernen Touristik. Je mehr Freizeit
unsere demokratische Gesellschaft
zur Verfligung hat, desto mehr ge-
winnen auch die Flugreisen, gewinnt
die LTU fur den nordrhein-westfali-
schen Raum an Bedeutung.

Denn die Reiselust hat die ganze
Welt erfaBt. Mehr als hundert Millio-
nen Touristen iberschreiten lahr fur
Jahr die Grenzen ihrer Lander und
setzen rund 48 Milliarden Mark um,
die Bundesbiirger davon allein 6,5
Milliarden.

Auf diese Entwicklung hat sich die
LTU frih genug eingestellt. Sie ist
aufs beste gerustet, verfugt uber
eine moderne und schnelle Luft-
flotte, hat gut geschulte Besatzun-
gen und bietet einen vorbildlichen
Service. Kurz: Sie tut alles fur
die Sicherheit und den Komfort ihrer
Fluggéste.

Doch das ist nureines der Aufgaben-
gebiete der in Nordrhein-Westfalen
beheimateten Fluggesellschaft. In
steigendem MaBe wird Luftfracht

nach allen Teilen der Welt beférdert.

Die LTU schlagt hier zuverlassige
Briucken fur den schnellen Vertrieb
wichtiger Gter, ein Faktor, der fir
das gesamte Wirtschaftsleben an
Rhein und Ruhr von entscheidender
Bedeutung ist.

Die Kapazitat der Fluggesellschaft
ist noch ausbaufahig. Die neuen Dii-
senflugzeuge ermoglichen einen &u-
Berst rationellen Flugbetrieb, so daf
nicht nur die Betreuung weiterer
Kurzstrecken moglich wére, sondern
auch immer mehr Urlauber innerhalb
weniger Stunden in sudliche Ferien-
gebiete geflogen werden kénnen.
Die Bevolkerung des Landes Nord-
rhein-Westfalen verfugt durch die
LTU somit dber schnelle und mo-
derne Verbindungen — fir berufli-
che Zwecke und fir die nicht minder
wichtige Erholung.
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Das ist die

Aufgaben und Ziele

Die  Fluggesellschaft Nordrhein-
Westfalens hat sich durch ihre Zu-
verlassigkeit im Laufe eines Jahr-
zehnts eine wesentliche Position ge-
schaffen. |hr Markenzeichen — die
drei groBen roten Buchstaben — ist
unzahligen Menschen aus eigener
Anschauung bekannt. Millionen flo-
gen mit den modernen Maschinen
dieses Unternehmens, mit den Cara-
vellen SE 210 und den Turbo-Prop-
Flugzeugen vom Typ Fokker Friend-
ship F 27, bequem und sicher in die
Ferien, oder um einen geschéftlichen
Termin wahrzunehmen.

Die Fluggéste steigen immer wieder
gern in die komfortablen Maschinen.
Das beweist der Erfolg des Unter-
nehmens, dessen Bilanzkurven Jahr
fur lahr eine stetige Aufwartsent-
wicklung zeigen.

LTU bedeutet wértlich: Lufttransport-
Unternehmen, Gesellschaft mit be-
schrénkter Haftung & Co. K.G. Die
Rechtsform ist eine Kommanditge-
sellschaft; personlich haftende Ge-
sellschafter sind Ernst-lirgen Ahrens
und Wolfgang Krauss. Beide Teil-
haber sind nicht nur Unternehmer,
sondern auch erfahrene Flugkapi-
téne, die ihre Caravellen selbst
fliegen.

Die Gesellschafter beschlossen am
20. Mai 1965, einen Aufsichtsrat zu
bilden, ein Kontrollorgan, das nur fiir
Aktiengesellschaften  vorgeschrie-
ben ist. Dieser Aufsichtsrat besteht
aus drei prominenten Persénlichkei-
ten des &ffentlichen Lebens: Staats-
minister a. D. G. L. Lemmer, Ober-
birgermeister W. Becker, Diissel-
dorf, und Dr. K. Bach, Diisseldorf.
Die LTU versffentlicht ihre Bilanz.
Sie braucht es bei ihrer Gesell-



schaftsform nicht — sie tut es frei-
willig. Uber die Geschaftsfihrung,
tiber Erfolge oder MiBerfolge kann
es somit keine Unklarheiten geben.
Die Leistung dieses individuell ge-
filhrten Unternehmens wird in die-
sen Zahlen fur alle deutlich sicht-
bar.

Bei der Grindung im Jahre 1955
stelite sich die Gesellschaft zwei
Aufgaben: Sie wollte den Bedarfs-
flugverkehr im Dienst der Touristik
durchfithren, sie wollte die Abwick-
lung von Luftfrachtgeschaften liber-
nehmen. Als Standort wahite sie
Dusseldorf, und zwar aus nahelie-
gendem Grund. In Nordrhein-West-
falen, dem volkreichsten Land der
Bundesrepublik, haite ein junges,
dynamisches Unternehmen dieser
Art die beste Chance, sich erfolg-
reich zu entwickeln. Hier waren
schnelle und zuverléssige Verbin-
dungen wichtig. Zeit bedeutet ja ge-
rade in diesem Raum mehr als an-
derswo Geld.

Doch zunachst mufiten die notwen-
digen Voraussetzungen geschaffen
werden, um das Vertrauen der Flug-
gaste zu rechtfertigen. Die junge
Linie wurde technisch vorbildlich
ausgestattet; sie wurde mit modern-
stem Fluggerat ausgerustet. Damals,
vor ein paar Jahren, stand die Luft-
touristik noch in ihrem Anfangssta-
dium. Aber die Inhaber der LTU er-
kannten frihzeitig die sich anbah-
nende Entwicklung und stellten sich
zielbewuBt darauf ein. Die LTU ver-
fugte auf dem deutschen Markt als
erste lber Turbo-Props und Jets.
1961 ubernahm sie die Fokker
Friendship F 27 in ihre Flotte, 1965
die Caravelle SE 210. Unter den Be-

darfsfluggesellschaften der Bundes-
republik blieb die LTU bis heute

fiilhrend durch
Konzept.
Investitionen und planvoller Einsatz
aller Krafte zahlten sich aus. Heute
ist der Wirkungsbereich der LTU
klar umrissen, ihre Leistungen wer-
den anerkannt. Pinktlichkeit und Zu-
verlassigkeit bestimmen ihre Fluge.
Im Punkt-zu-Punkt-Verkehr bringt sie
Tag fur Tag Touristen in breit ge-
streute Zielgebiete des Sidens.
Flughafen zwischen Istanbul und
Teneriffa werden regelméaBig ange-
flogen. Einem Ondit zufolge stellt
man in Teneriffa sogar die Uhren
nach den Landezeiten der LTU-
Caravelle . ..

Die Gesellschaft hat ihre Ziele maB-
voll abgesteckt. Sie will die Luft-
fahrtgesellschaft ~ Nordrhein-West-
falens sein und bleiben. Von ihrem
Stitzpunkt Diisseldorf aus baut sie
ihre Maglichkeiten intensiv und sy-
stematisch weiter aus — im Inter-
esse ihrer Fluggaste, die nicht zu-
letzt aus beruflichen Griinden schnel-
le und zuverldssige Verbindungen
brauchen und zu schatzen wissen.
Seit April 1966 ist die LTU im Linien-
dienst tatig. In Zusammenarbeit mit
dem Land Nordrhein-Westfalen und
der Deutschen Lufthansa betreut sie
vier regionale Strecken von und nach
Dusseldorf. Sie schafft damit fir
wirtechaftlich wichtige Gebiete Ta-
gesrandverbindungen.

Die Expansion des aussichtsreichen
Unternehmens zeichnet sich von
Jahr zu Jahr starker ab. Die Zahl der
Flugtouristen und Linienpassagiere
steigt, das Frachtaufkommen nimmt
zu. Weitere Diisenmaschinen neue-

ihr fortschrittliches

ster Bauart — wie die Caravelle
SE 210 10 R — wurden bestellt; sie
werden in den néchsten Monaten
geliefert. Die LTU wird auch die
erste Luftverkehrsgesellschaft sein,
die 1968 das Strahlflugzeug F 28
Fellowship, das neueste Fluggerat
der Fokker-Werke, in ihre Flotte auf-
nimmt,

Doch die Technik ist nicht alles.
Ausschlaggebend ist auch hier der
Mensch. Die Fluggesellschaft Nord-
rhein-Westfalens verfugt in allen Be-
reichen iiber fachlich versierte Kraf-
te, uber vorbildlich geschultes und
zuverlassiges Personal.

Der Aufbau der LTU erméglicht es,
den Nachwuchs weitgehend aus den
eigenen Reihen zu ergénzen. Das
tragt wesentlich zur Geschlossenheit
des Dusseldorfer Unternehmens bei.
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Als jene Anzeige aus Neckarsulm
1905 erschien und stolz verkiindete:
.Motorwagen viercyl., 2-, 4- und 6-
sitzig, mit den modernsten Errungen-
schaften der Neuzeit*, deutete sie
eine revolutiondre Entwicklung an.
Und doch hitte damals kaum jemand
vermutet, dafB wenige Jahrzehnte
spater Millionen in allen Léndern
modernste Wagen besitzen und die-
ser Automobile wegen sogar eigene
StraBen gebaut wiirden. DaB ganz
neue Industrien entstehen und ein
internationales Verkehrsrecht not-
wendig werden wiirde.

Diese Entwicklung bestimmte unsere
Lebensform, sie #nderte unsere Ge-

REISEN-S

wohnheiten und schuf die Voraus-
setzungen fir den Massenverkehr.
Mit steigendem Wohlstand wuchs
die Zahl der eigenen Wagen. Sie
dienten nicht nur beruflichen Zwek-
ken — man fuhr auch damit in die
Ferien. Die Reiseziele wurden wei-
ter gesteckt: Man wollte fremde Lén-
der, andere Kulturen kennenlernen,
sich anregen und zugleich entspan-
nen. Immer mehr Autos fiillten die
StraBen, erschwerten den Verkehr,
vor allem in der Hauptreisezeit.
Lange Kolonnen auf der Autobahn
waren kein schoner Ferienbeginn.

Die Konsequenz ergab sich von
selbst. Eine neue Dimension muBte

erschlossen werden. LuftstraBen soll-
ten die traditionellen Verkehrswege
erganzen. Nach Wiedergewinnung
der deutschen Lufthoheit 1956 regte
sich die kommerzielle Luftfahrt. Ein-
zelne Maschinen flogen nach Bedarf
in verschiedene Zielgebiete. Erst die
Perfektion moderner Flugzeuge —
Turbo-Props und Jets — machte es
moglich, daB sich ein liniendhnlicher
Verkehr entwickelte und die Flug-
touristik schnell an Bedeutung ge-
wann. lhrer stirmischen Weiterent-
wicklung ist vorerst keine Grenze
gesetzt.

Dem Bundesbiirger stehen durch-
schnittlich nicht mehr als drei Wo-
chen Urlaub im Jahr zur Verfiigung.
Diese relativ kurze Zeit méchte er
intensiv genieBen. Er will die Welt
einmal anders sehen, mit viel Sonne
und blauem Himmel. Das ist jetzt
jederzeit zu verwirklichen — und
zwar zu durchaus erschwinglichem
Preis. Gegenden, in denen Sonne,
weites Meer und romantische Land-
schaft selbstversténdlich sind, liegen
ja nur ein paar Stunden vor der
eigenen Haustiir in Diisseldorf, K&in
oder Essen. Ein paar Caravelle-
Stunden.

Die LTU-Maschinen bringen ihre
Passagiere zwischen zwei Mahizei-
ten von Disseldorf nach Malaga
oder Tanger, nach Tunis oder Tene-
riffa. Es ist nur ein Sprung in die



Ferien, denn auf der LuftstraBe sind
die vielen Kilometer rasch zuriick-
gelegt. Eine Etage tiefer, auf den ib-
lichen Wegen, wére man tagelang
unterwegs. Wer zeitgemaB reist,
reist mit LTU: komfortabler, mihe- 3
loser und schneller. Er kann seine : p—
Urlaubszeit voll ausnutzen.

Die Flugtouristik ist die individuellste
Art zu reisen. Hier wird der Gast
sténdig betreut. Unten, auf der Erde,
muBl er sich um alles selbst kiim-
mern: an den Grenzibergéngen in
einer Fahrzeugkolonne stehen; auf-
passen, daB3 der Wagen rechtzeitig
aufgetankt wird; im Rasthaus einen
leeren Tisch suchen und zu jeder Se-
kunde die Reaktionen anderer Kraft-
fahrer beachten.

An Bord einer LTU-Caravelle hin-
gegen ist er ein willkommener Gast,
der zuvorkommend umsorgt wird.
Alle Winsche werden ihm erfillt,
jede Unbequemlichkeit versteht man
ihm fernzuhalten. Mit LTU reist man
nicht nach Schema F, sondern héchst
individuell, praktisch und bequem.
Vor allem reist man erholsam.

Far alle, die ihren Urlaub im Siiden
verbringen wollen, gleich ob im Win-
ter oder Sommer, ist diese Art, ans
Ziel zu gelangen, nicht nur die ver-
niinftigste, sondern auch die ange-
nehmste Lésung. Wer mit LTU reist,
hat nicht nur langer Ferien — er hat
auch mehr von seinen Ferien.
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WINTER 1967/68

Zielgebiete fiir Dezember bis Februar
Malaga: Torremolinos, Marbella -
Palma: Arenal, llletas, Terreno, Paima
Nova, Paguera - Teneriffa: Puerto
de la Cruz, Bajamar - Las Palmas:

o

Teneriffa

Las Palmas

. Tanger

. Malaga

. Palma

Las Canteras, San Agustin, Mas
Palomas - Tunis: Hamamet, Sousse,
Kairouan - Djerba: Houmt Souk, Sidi
Mahrez, Sidi Slim - Tanger: Tetuan,
Fez, Marrakesch, Casablanca, Rabat

Flughafen Diisseldorf
Sitz der LTU-Fluggesellschaft

Tunis .




Fluggéste, die an Bord einer LTU-
Maschine gehen, um ein Ferienziel
irgendwo im Mittelmeerraum zu er-
reichen, sind keineswegs immer er-
fahrene Globetrotter. Fir viele ist es
sogar der erste Flug, und die Folge
ist haufig eine gewisse Befangen-
heit vor dem ungewohnten Erlebnis.
Die Kabinenbesatzungen der LTU
kennen diese Situation. Sie stellen
sich sofort so auf ihre Passagiere
ein, daB diese das Gefithl haben,
rundherum betreut zu werden. Die
Stewards und Stewardessen strah-
len soviel Ruhe und Sicherheit aus,
daB die mogliche Nervositat eines
Fluggastes sich rasch verliert.

Diese Souveranitét des Kabinenper-
sonals kommt nicht von ungeféahr.
Neue Bewerber, die bei der LTU
Steward oder StewardeB werden
wollen, werden zunédchst sorgfaltig
nach ihrer Eignung ausgewahlt. Fast
alle kommen aus Berufen, in denen
sie viel Umgang mit Menschen hat-
ten. Englischkenntnisse sind obliga-
torisch; die meisten sprechen aber
auch noch eine oder zwei roma-
nische Sprachen.

Die fachliche Ausbildung wird bei
der LTU durchgefiihrt. Dazu gehért
ein Kursus in Erster Hilfe und die
Schulung fiir das Verhalten in Not-
fallen, die in kurzen Abstanden
wiederholt werden muB.

Die Dienstzeit an Bord betragt mo-
natlich mindestens 70 Flugstunden.
Im Durchschnitt kommen jedoch rund
100 zusammen. Vier- bis funfmal in
der Woche ist jedes Mitglied des
Kabinenpersonals eingesetzt, durch-
weg einmal im Liniendienst der LTU.
Schon 45 Minuten, bevor die ersten
Fluggéste an Bord kommen, muf} die
Kabinenmannschaft in der Maschine
sein, um gewissenhaft alle Vorbe-
reitungen zu treffen.

Wiéhrend des Fluges ist die Betreu-
ung der Passagiere genau einge-
teilt. Der Steward, gleichzeitig Chef
des Kabinenpersonals, kiimmert sich,
je nach der Tageszeit, um die Aus-
gabe der Verpflegungsportionen und
um die Barboxen mit den zollfreien
Waren. Die Stewardessen servieren,
fragen die Géste nach ihren speziel-
len Wiinschen und versorgen sie mit
Erfrischungen. Der Service lauft rei-
bungslos ab, da alles genau geplant
und gut eingespielt ist. Auf diese
Weise hat jeder Fluggast der LTU
vom Start bis zur Landung das Ge-
fuhl, wirklich von der ganzen Crew
betreut zu werden.

Betreut
von der ganzen Crew




Zur Zeit beschaftigt die LTU 43 Pilo-
ten. Etwa die Halfte sind Kapiténe,
die anderen Copiloten. Sie haben
sich auf vielen Fliigen und in Tau-
senden von Flugstunden bewshrt.
Jeder von ihnen steht — knapp ge-
rechnet — im Durchschnitt zweiein-
halb Jahre im aktiven Dienst der
Luftfahrt. Multipliziert man diese
Zahl mit der Anzahl der LTU-Piloten,
so ergibt das mehr als 100 Jahre.
Eine beachtliche Summe von Erfah-
rungen und Kenntnissen, die nicht
nur der Fluggesellschaft, sondern in
erster Linie den Passagieren zugute
kommt.

Da die Aufgaben wachsen und die
Fluggastziffern steigen, muB die LTU
ihre Flotte sténdig erweitern. Dar-
aus ergibt sich der zunehmende Be-
darf an Piloten. Woher kommen sie?
Die LTU ist in der gliicklichen Lage,
ihren Nachwuchs aus den eigenen
Reihen ergénzen zu koénnen. leder
junge Flugzeugfilhrer wird bei der
Gesellschaft systematisch geschult.
Fir jeden Flugzeugtyp, den er ein-
mal fliegen soll, wird er zun&chst im
Herstellerwerk ausgebildet. In die-
sem Lehrgang muB3 er seine tech-
nische Eignung nachweisen. Um die
Lizenz zur Typenberechtigung zu be-

kommen, muB er auBerdem eine
praktische fliegerische Ausbildung
bei der LTU durchlaufen und ab.
schlieBend eine Priifung bestehen,
In den Cockpits der LTU-Maschinen
sitzen erstklassige Krifte. Ein Grof-
teil der Piloten hat zusétzlich ein be-
rufsnahes Studium aufzuweisen, zum
Beispiel im Flugzeugbau, in der
Flugphysik oder in verwandten Dis-
ziplinen.

Far die meisten Arbeitnehmer han-
deln die Tarifpartner, also Arbeit-
geber und Gewerkschaften, die Ar-
beitszeit aus. Beim fliegenden Per-
sonal der Verkehrsmaschinen wird
sie vom Gesetzgeber bestimmt. Er
stellt die Sicherheit in den Vorder-
grund. Nirgendwo werden Vorschrif-
ten so streng genommen wie in der
Fliegerei. Die Piloten durfen nur
eine bestimmte Anzahl von Flugstun-
den unter genau festgelegten Bedin-
gungen absolvieren. Wieviel, das
héngt von den Umsténden ab, ob es
sich um Tag- oder Nachtfiige han-
delt, welche Zielorte angeflogen
werden, ob es durchgehende Fluge
sind oder Etappen.
Selbstverstandlich wird jede Flugge-
sellschaft schon aus wirtschaftlichen
Grinden daran interessiert sein, den
vom Gesetzgeber erlaubten Bereich
voll auszunutzen. In der Praxis ist
eine solche optimale Leistung aber
nicht méglich. Anderungen im Flug-
plan, Krankheitsfalle, Weiterschu-
lung und Sonderregelungen mussen
einkalkuliert werden. 1966 betrug
der sogenannte Nutzungsfaktor der
Cockpit-Besatzung im Jahresdurch-
schnitt 80 Prozent. Er schwankte bei
den Tagesstunden zwischen 50 und
100 Prozent und lag im Monats-
durchschnitt tiber 90 Prozent.

Bei diesem .Nutzungsfaktor® zih-
len nicht nur die Flugstunden, in de-
nen die Piloten Passagiere an ihre
Urlaubsziele beférdern oder im Li-
niendienst der LTU eingesetzt sind.
Trainingsflige, die regelmaBigen
persénlichen Checks durch einen
Kapitdan mit Lehrberechtigung oder
etwa der Abnahmeflug einer neu an-
geschafften Maschine werden selbst-
versténdlich einbezogen.

Wie streng die Flugstundenregelung
gehandhabt wird, beweist ein Bei-
spiel: Uberschreitet eine Besatzung
ihre erlaubte Dienstzeit auch nur um
eine Viertelstunde, muB dies dem
Luftfahrtbundesamt mit ausfiihrlicher
Begriindung unverziiglich tber Fern-
schreiber mitgeteilt werden.



Die Sehnsucht nach dem Siiden,
nach der Sonne ist lahrtausende alt.
Immer wieder zog es die Menschen,
ja ganze Vélker, hinunter in den
Raum am Mittelmeer, trotz langer,
beschwerlicher Wege. Heute ist die
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groBe Entfernung miihelos zu iiber-
briicken. In wenigen Stunden kann
jeder in stidlicher Sonne sein. lets
und Turbo-Props fliegen wéhrend
des ganzen Jahres die schoénsten
Orte an. Allerdings muBB man der
Sonne im Winter schon weit nach-
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im Durchschnitt langer als drei Stun-
den. So lange etwa braucht man, um
mit der Bahn oder mit dem Wagen
von Disseldorf nach Hannover zu
kommen.

Die LTU, die Fluggesellschaft Nord-
rhein-Westfalens, hat fir die Monate
von Dezember bis Februar einen at-
traktiven Winterflugplan aufgestellt.
Sie fliegt insgesamt sieben Sonnen-
routen in wettersichere und land-
schaftlich schéne Gegenden. Ziel-
flughéfen sind Malaga, Palma, Tene-
riffa, Las Palmas, Tunis, Djerba und
Tanger. Von dort aus kénnen weite-
re Zielgebiete leicht und kurzfristig
erreicht werden. Neben Spanien hat
der Schwarze Erdteil eine besondere
Anziehungskraft. So klangvolle Na-
men wie Marrakesch, Tetuan, Casa-
blanca und Rabat sind allein schon
vielversprechend, nicht nur, was die
Sonne betrifft.

Eine Flugreise in den Suden ist in
der dunklen Jahreszeit ein ganz be-

sonderes Erlebnis. Man steigt in
Dusseldorf an einem grauen Tag in
die Maschine — vielleicht fallt ein

feiner Nieseiregen, oder ein schar-
fer Wind fegt uber das Rolifeld. Ein
ungemiitlicher Urlaubsauftakt. Aber
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sobald die Caravelle die Wolken-
decke durchstoBen hat, fliegt sie un-
ter strahlend blauem Himmel. Die
Ferien haben begonnen. Da die Ma-
schinen der LTU im Punkt-zu-Punkt-
Verkehr eingesetzt sind, braucht
man nicht umzusteigen und wird bis
zur Landung auf dem Zielflughafen
von der LTU betreut.

Die Zeit bis dahin vergeht buchstab-
lich im Fluge. Stewards und Stewar-
dessen, gut geschult, servieren die
je nach Tageszeit falligen Mabhlzei-
ten und Erfrischungen so ziigig, daB
es ein GenuB ist und die Caravelle
fast zu schnell zur Landung an-
setzt.

Der Temperaturunterschied zwischen
Abflugsort und Ziel ist ganz erheb-
lich. DrauBen, auf dem Flugfeld, war-
tet der Frihling. Dieser kurzfristige
Wechsel ist immer wieder faszinie-
rend. Gerade sah man zu Haus noch
winterlich kahle Bdume — jetzt steht
man vor leuchtend bunten Bliiten,
grinen Stréuchern und Palmen.

Fast alle Winterflige der LTU fithren
in den Mittelmeer-Raum. Dort bieten
die verschiedenen Zielorte fir jeden
Geschmack eine reichhaltige Aus-
wahl. Wer nach Malaga fliegt und
von hier nach Torremolinos oder
Marbella weiterfahrt, kann auf Ta-
gesausfligen die einmaligen mau-

rischen Kulturstatten in der Umge-
bung besuchen, die Landschaft in
Ruhe genieBen oder sich Gibraltar
ansehen.

DaB es sich hier gut leben 14Bt, zeigt
unser Farbfoto. Gepflegte moderne
Hotels wie das bekannte ,Riviera®
in Torremolinos sind fir anspruchs-
volle Géaste das richtige Ferien-
domizil.

Wer typisches orientalisches Milieu
vorzieht, sollte nach Tanger, Tunis
oder Djerba fliegen, Hier warten Ho-
tels und Bungalows im marokkani-
schen Stil auf die Gaste. Auch hier
ist fur Abwechslung gesorgt. Man
kann im geheizten Swimmingpool
baden, auf einem Kamel reiten oder
im Basar um eine Ledertasche oder
ein Sitzkissen feilschen.

Das zollfreie Urlaubsparadies Tene-
riffa bietet eine subtropische und
zugleich wildromantische Landschaft,
vielseitige  Erholungsmaglichkeiten
und Komfort jeder Art.

An allen Urlaubszielen ist der deut-
sche Gast willkommen. Man tut al-
les, um ihn zufriedenzustellen, weil
man sich wiinscht, daB er wieder-
kommt und sein Hotel weiteremp-
fiehlt. Er wird es gern und aus Uber-
zeugung tun: Hier ist der Gast Kénig
— ein Grund mehr, mit der LTU in
den Friihling zu fliegen.



das meistgeflogene zweistrahlige
Diisenverkehrsflugzeug der Welt.

Im Dienste bei 30 Fluggesellschaften
in 28 Lédndern der Erde.

Die LTU-Fluggesellschaft fliegt diese
Maschinen seit dem Friihjahr 1965.
Ab Dezember 1967 setzt die LTU
den neuesten Typ Caravelle 10 R

mit Pratt & Whitney Trieb-

werken JT 8 D-7 ein.

SUD-AVIATION

37, BOULEVARD DE MONTMORENCY - PARIS (16:) TEL.: 224-84-00



UNSERE MASCHINEN &
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In einem Raum des groBen Biiro-
trakts der LTU-Werft auf dem Dis-
seldorfer Flughafen hammert Tag
und Nacht ein IBM-Computer. Tags-
Uber fttert ihn sein Bedienungsper-
sonal mit Daten. Spéter spuckt er
die Lochkarten wieder aus und gibt

NACHTS ZU HAUSE

den Technikern in der Werft die ent-
scheidenden Unterlagen, nach denen
sie — zusatzlich zu den Routine-
arbeiten — die hereinrollenden Ma-
schinen technisch betreuen.

Die Lochkarten sind in Gruppen fiir
jedes Flugzeug und jeden Flugzeug-
typ der LTU zusammengefaBt. Ins-
gesamt sind es 200000. Méangel und
Beanstandungen, die wahrend des
Fluges auftreten, werden im tech-
nischen Logbuch eingetragen und
von der Abteilung Technik sofort be-
hoben.

Die Maschinen der LTU — es sind
zwei Caravellen SE 210, zwei Fok-
ker Friendship F 27 und eine Nord
262 — benehmen sich wie wohlerzo-
gene junge Médchen. Sie sind nachts
immer zu Hause. In diesem Fall in
threm Disseldorfer Heimathafen.
Nur selten kommt eine nach Mitter-
nacht an.

Von 23 Uhr bis 8.30 Uhr morgens
stehen mindestens zwei Drittel des
rund 80 Mann zéhlenden Personals
bereit, um die notwendigen Arbeiten
durchzufithren. lede Nacht, nach dem
letzten Flug, rollen turnusméaBig je
eine Caravelle und eine Fokker in
die groBe Werfthalle zur sogenann-
ten ,heavy inspection”. Sie erfordert
bei der Caravelle ca. 75 Arbeits-
stunden, in die sich zehn Techniker
teilen. Die Fokker braucht rund
50 Stunden. Sieben Mann stehen
dafiir zur Verfiigung.

Das Programm fir diese Inspektio-
nen ist prazise ausgekliugelt. Jeder
Mann kennt seine Aufgabe, jeder
Handgriff sitzt. Zwei Programme
werden jeweils durchgefiihrt. Eines
nach der minutids angelegten tég-
lichen Check-Liste, das andere nicht
minder sorgféltig nach den Loch-
karten des IBM-Computers. Wah-
rend an diesen beiden Maschinen
die ,heavy inspection” vorgenom-
men wird, filhren die Techniker bei
den anderen Flugzeugen die ein-
fache Inspektion durch: Arbeitszeit
20 Stunden fiir die Caravelle, 15 fir
die Fokker. Aus diesem Turnus er-
gibt sich alle zwei Tage eine groBe
Inspektion fiir jede Maschine.

In diesen Rhythmus ist selbstver-
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standlich auch die neue Nord 262
einbezogen worden, lhre Wartungs-
zeiten entsprechen in etwa denen
der Fokker F 27,

Bei modernen Fluggese”schaf‘ten.

der Technik verfugen, arbeitet man
nach dem Verfahren der ~Progres-
siven fnstandhaltung“. Das bedeu-
tet, jede Maschine wird in laufenden
Inspektionen jederzeit auf dem

bestimmte Anzahl von Flugstunden
hinter sich haben, werden automa-
tisch ausgewechselt und erneuert,
auch wenn das vom Herstellerwerk
oder den Aufsichtsbeharden aufge-

die tber die neuesten Einrichtungen Héchststand gehalten. Teile, die eine stellte Limit noch gar nicht erfulltist,

Dieses System ist Zwar teuer, hat
aber wesentliche Vorteile. Es garan-
tiert die kontinuierliche Einsatzfahig-
keit der Flugzeuge und ist sicherer,
da die Uberprifung aller wichtigen
Teile weitaus héaufiger durchgefiihrt
wird.

Die Werftanlagen der LTU in Dis-
seldorf sind vorbildlich mit  ultra-
modernen Geréten, Werkzeugen und
Maschinen ausgestattet. Da gibt es
Priifstande und Werkstétten fir die
Rolls-Royce-Turbinen der Caravel-
len und der Fokker: Unterdruckkam-
mern, in denen man die Funktions-
fahigkeit der Héhenmesser bis ayf
einen FuB Genauigkeit messen kann;
Réntgengerst und Ultraschallanla-
gen, die es erméglichen, das Material
auf Festigkeit und Ermiidungser-
scheinungen bis auf extreme Werte
zu priifen,

Sémtliche Ingenieure, Techniker und
Mechaniker, die in der LTU-Werft
arbeiten, sind hervorragende Fach-
leute. Sie sind — durch eine ent-
sprechende Ausbildung im Herstel-
lerwerk — auf jeweils eines der im
Betrieb befindlichen Flugzeugmodel-
le spezialisiert. Sie haben die Lizenz,
an dem betreffenden Typ die erfor-
derlichen Wartungsarbeiten vorzy-
nehmen.

In der Dusseldorfer Werft werden

Inspektionen und Reparaturen durch-
gefihrt. Der LTU stehen sténdig

Motorenexperten von Rolls Royce
far die Triebwerksﬁberwachung zur
Verfiigung, ferner Spezialisten der

Sud Aviation (fir die Caravellen)

und der Nord Aviation (fir die Nord

262), sowie drei bis vier Fachkrafte

der Fokker-Werke.

Fir die notwendige Betreuung der

Maschinen am jeweiligen Zielflug-

hafen ist die Fluggesellschaft Nord-

rhein-Westfalens dem Caravelle-

Pool der Liniengesellschaften ange-

schlossen, der gegebenenfalls fiir

Wartung und Ersatzteile sorgt. Aber

diese zusatzliche Sicherung brauch-

ten die Kapitine bislang kaum in

Anspruch zu nehmen. Ihre Maschi-

nen sind ja jede Nacht zu Hause. Im

Heimathafen hat man Zeit und Még-

lichkeiten genug, um sie vor dem

néchsten Start griindlich unter die

Lupe zu nehmen.
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1964

3 Fokker F 27
1 Cessna 310

s

1 Caravelle SE 210
3 Fokker F 27
1 Cessna 310

mu
=)

1 Caravelle SE 210
3 Fokker F 27
1 Cessna 310

2 Caravelle SE 210
2 Fokker F 27
1 Cessna 310

8 496

9300

11 498

12810

3076

3744

5867

6075

176 287
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1343
8 787 000 15 324 000 20 255 000 26 680 000
davon LINIENVERKEHR
(o, A0y Flugstunden 1 598 2244
Anzahl der Fliige 1 866 2643
Passagieraufkommen 13246 22 902
Frachtaufkommen 119,18 142,34

(Tonnen)

Flugzeugpark

Flugstunden

Anzahl der
Fliige

Passagier-
aufkommen

(Etappe)

Fracht-
aufkommen
(Etappe/
Tonnen)

Umsatzerlése
DM



Nach der beriihmten F 27 »Friendship” nimmt
die LTU nun auch das neueste Fluggerit

des Hauses Fokker, das Strahlflugzeug F 28
nFellowship”, in ihre Flotte auf,

Die LTU wird die erste Luftverkehrsgeseﬂschaft
sein, die dieses ,Jet"-Gerjt' einsetzt,

Sie unterstreicht damit ihre Zielsetzung,

dem Flugreisenden die modernsten Maschinen
anzubieten.

Die Fokker F 28 ist ein Kurz- und Mittelstrecken-
Strahlﬂugzeug fiir 55 bis 65 Passagiere,
Hersteller ist das renommierte Werk,

in dem schon die Fokker F27 »Friendship*
entstand, die heute in 442 verkauften Exemplaren
mit mehr als drei Millionen Flugstunden

bei 103 Unternehmen

in 39 Lindern ihren téglichen Dienst tut.

Kéniglich Niederlindische Flugzeugwerke Fokker - Schiphol - Holland




Seit April 1966 ist die LTU auch im
Liniendienst tétig. In Zusammen-
arbeit mit dem Land Nordrhein-
Westfalen und der Deutschen Luft-
hansa erdffnete sie den regionalen
Flugverkehr von Diisseldorf nach
Hannover, Bremen, Rotterdam und
zuriick. Taglich je zweimal fliegen
ihre  Maschinen vom Typ Fokker
Friendship auf diesen Routen. Die
modernen  zweimotorigen Turbo-
Prop-Flugzeuge mit vier Mann Be-
satzung kénnen 44 Personen oder
entsprechende Fracht aufnehmen.
Sie erreichen eine Reisegeschwin-
digkeit von 450 km/st.

Am 21. August 1967 eroffnete die
LTU ihren vierten regionalen Linien-
dienst. Ein zweimotoriges Turbo-
Prop-Flugzeug vom Typ Nord 262
verkehrt zweimal am Tag zwischen
Dusseldorf und Saarbriicken.

Die Notwendigkeit des Regional-
Luftverkehrs von und nach der Lan-
deshauptstadt Diisseldorf war von
der Landesregierung und interes-
sierten Wirtschaftskreisen seit lan-
gem erkannt worden. Heute sind
diese regionalen Linien der LTU
langst zu einer Institution geworden.
Die Wirtschaft méchte und konnte
nicht mehr darauf verzichten. Die
Flige sind nach den Bediirfnissen
der Industrie und des Handels als

Montag
bis
Freitag

Tagesrandverbindungen  angelegt. 18.4 Dus a®
Der Dusseldorfer Geschaftsmann hat
am jeweiligen Zielort mindestens vier l
tunden Zeit. Das gilt auch fir Ta-
Stunden Zei g ucl deis s S8k

gesreisende nach Disseldorf. Flu-
ge auf diesen Strecken kdnnen bei
allen lata-Vertretungen auf der
ganzen Welt gebucht werden.

Ein weiteres Plus dieser LTU-Flug-
planung: Die Anschlisse auf dem
Luftkreuz Dusseldorf nach dem In-
und Ausiand wurden einkalkuliert,

Passage Einfach
Tarif Rickflug 92,

Verkauf und Buchung nur durc
angeschlossene Fluggesellsch
Agentur.

LH 035 LH 038 Montag LH 054  LH 056
bis

N. 262 N. 262 Freitag N. 262 N. 262

10.% 18.4° DUS 198 20.%

11.00 1940 BRE 1.8 19.%°
ginfach DM 146,—
& %
Pa?sra_l? Ruckiiug Passage Einfach
a

Tarif Riickflug DM 128,—
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... aus Briefen
unserer Fluggiste

Wir méchten Ihnen in wenigen Zej-
len mitteilen, wie zufrieden wir mit
lhrer Fluggeselischaft waren.
Unseren Urlaub haben wir in diesem
lahr auf Mallorca verbracht, und
zwar Ende Mai bis Mitte Juni. Der
Flug war einmalig und besonders
der Service an Bord auf dem Hin-
und Riickflug. Nun haben wir einige
Buntdias gemacht und legen lhnen
ein sehr gelungenes Bild von der
Maschine in den Brief. Wir hoffen,
dafi es Ihnen geféllt und Sie es viel-
leicht verwenden kénnen.

In der Hoffnung, nachstes Jahr wie-
der mit der LTU in den Urlaub zu
fliegen, verbleiben wir mit den besten
Griien G.D.inK,

Als Ihr Fluggast vom letzten Sonn-
abend aus Mallorca mochte ich
lhnen meine Anerkennung tber die
ausgezeichneten Flige und die Be-
dienung aussprechen. In beiden Fal-
len waren es gute Maschinen, die
Flige waren pinktlich und die Be-
dienung und Behandlung tadellos.
Besonderes Lob verdient eigentlich
die Crew meines Fluges 19. 8. 1967
um 10.00 Uhr ab Mallorca nach Dis-

seldorf. Der Steward war ein Muster-
beispiel an Freundlichkeit und ménn-
lichem Charme, und der Flugzeug-
fihrer setzte so weich in Dusseldorf
auf, wie ich es bisher bei vielen Fli-
gen noch nie erlebt habe. Also
rundherum waren die Fluge eine ge-
lungene Sache und schéne Héhe-
punkte der Reise. Dr. S. G. in R.

Nach Ruckkehr aus einem mit mei-
ner Schwiegermutter in Mallorca
verlebten Urlaub méchte ich es nicht
versaumen, lhnen meine Anerken-
nung auszusprechen. Ich bin mit
meiner Familie kein Neuling beziig-
lich Urlaubsreisen und da der Ur-
laub mit dem Anheben der Maschine
beginnt, muB ich Ihrer gesamten Be-
satzung —- besonders des Fluges
LT 613 am 15, 4. 1967, 13.00 Uhr ab
Diisseldorf — ein Lob spenden.

Meine Anerkennung dem Flugkapi-
tdn (dessen Bekanntschaft ich leider
nicht machen konnte) und seiner
Cockpit-Mannschaft fir die flie-

gerische Durchfiihrung einschlief-
lich Traumlandung in Palma. Eben-
falls war der Bordservice sowie der
Lunch appetitlich und reichiich.

Zu der uns zur Verfiigung gestande-
nen Stewardel begluckwiinsche ich
die LTU ganz besonders, Sie war
ein Vorbild an Freundlichkeit, Auf-
merksamkeit und Aufgeschlossen-
heit. Jeder war von ihrem heiteren
Wesen beeindruckt.

Wir werden uns gern und oft erin-
nern und weiter lhre Fluggaste sein.
lch wiinsche Ihrer Gesellschaft wei-
terhin gute Erfolge sowie lhren Be-
satzungen viel Gluck, G.linB.

Fiir eine Million Mark Bordverpflegung
servierten die Stewardessen der LTU
ihren Fluggdsten im vergangenen Jahr,
Der Betrag wird 1967 noch weit héher
liegen. Die Speisen werden geliefert von
der renommierten Kiiche der skandina-
vischen Luftlinie SAS. Unser Foto zeigt
die Versorgung einer Caravelle vor dem
Start nach Malaga.

Erste Géste beim Flug der LTU-Maschine
nach Saarbriicken: links Oberbiirgermei-
ster Willi Becker, der Diisseldorfer Luft-
hansachef Giinter Hohn, LTU-Geschafts-
fihrer Ahrens und Verwaltungsdirektor
Wurmbach (NRZ am 18. 8. 1967).



Transportmittel gestern und heute!
Im alten Kulturraum Vorderasiens
begegnen sich Vergangenheit und
Gegenwart. Die Fluggéste der LTU
nehmen es mit Staunen zur Kennt-
nis, der Kamelreiter mit orientali-
scher Gelassenheit.
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